Zatgcznik 3 — Opis projektu
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Intermodal

Suchy port w Zajaczkowie Tczewskim
jako infrastruktura wspomagajaca dziatania
portéw morskich Gdanska i Gdyni

Opis projektu

Gdynia, czerwiec 2019 .



1. Informacje wstepne

Intermodal Container Yard, suchy port to zaplecze dystrybucyjno-przetadunkowe, ktére umozliwi sprawng
i efektywng obstuge tadunkéw oraz optymalizacje tancucha dostaw zaréwno od strony morza w gtab lgdu
(i odwrotnie) jak i w relacjach wewnatrz europejskich z zachodu na wschdd i z pétnocy na potudnie.
Inwestycja poprawi dostepno$¢ komunikacyjng Pomorza, umozliwi skuteczne konkurowanie portow
Gdanska i Gdyni z portami miedzynarodowymi. Projekt ma odcigzy¢ obwodnice Trojmiasta od ruchu
ciezkich samochodéw z kontenerami i przeniesc¢ ruch tadunkéw podrézujgcych dzis po drogach Gdanska,
Gdyni i Sopotu na tory.

Budowa suchego portu na Pomorzu to inwestycja, ktéra u swoich podstaw zaktada dtugofalowy,

intensywny rozwdj przewozow intermodalnych w korytarzu transportowym Battyk-Adriatyk (BAC).

Podstawowa zasada organizacji przewozow intermodalnych to przenoszenie jak najwigkszej ilosci

tadunkéw zjednostkowanych zdrég na tory, przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci

i efektywnosci tych przewozow, a to wymaga:

- sprawnej logistyki opartej o czeste i regularne potgczenia kolejowe (lokomotywy hybrydowe, shuttle
train),

- spojnej organizacji procesow transportowych, przy optymalnym wykorzystaniu istniejgcej pojemnosci
i przepustowosci poszczegolnych korytarzy/szlakéw transportowych,

- efektywnej kosztowo dystrybucji fadunkéw skonteneryzowanych z portéw w gtgb Iagdu i odwrotnie
woparciu o maksymalne wykorzystanie pojemnosci tadunkowej kazdego pociggu/skiadu
i zminimalizowanie wozenia ,powietrza” (tzn. zaréwno przewozu pustych konteneréw/jednostek
tadunkowych, jak i pustych platform kolejowych).

Z uwagi na pogtebiajgce sie ograniczenia przepustowosci infrastruktury kolejowej i drogowej oraz biorgc
pod uwage istniejacy uktad torowy i drogowy w obrebie portéw Gdanska i Gdyni, niezbedne jest
stworzenie intermodalnego centrum konsolidacji oraz redystrybucji tadunkéw w mozliwie bliskim
sgsiedztwie (na tzw. bliskim zapleczu) obu portéw. Utworzony w ten sposdb przyportowy hub
przetadunkowy umozliwi z jednej strony sprawng i efektywng obstuge wszystkich terminali morskich
zlokalizowanych w portach Gdanska oraz Gdyni przy wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury kolejowej, a
z drugiej strony pozwoli na konsolidacje masy tadunkowej z réznych terminali i tym samym na
zdecydowang poprawe efektywnosci przewozéw kolejowych na diugich dystansach (pociagi bedg
kursowaty czesciej, beda jezdzity wg statych rozktadéw jazdy i przy duzo lepszym wykorzystaniu ich
pojemnosci tadunkowej).

Inicjatywa budowy suchego portu na bliskim zapleczu portéw Trojmiasta wspotgra z ideami wdrazania
nowoczesnych, innowacyjnych i proekologicznych rozwigzan transportowo-logistycznych. Planowana
inwestycja jest integralng czescig sieci TEN-T i niezbednym/naturalnym potgczeniem autostrady morskiej
(majacej poczatek i koniec w portach Gdanska/Gdyni oraz Elblgga) z transeuropejskim korytarzem
transportowym (BAC), ktdrego poczatkiem i koricem bedzie wtasnie suchy port.

Intermodal Container Yard doskonale wypetnia zatozenia idei Motorways of Baltic Sea. Dzieki
funkcjonalnosci i ogélnodostepnosci obiekt bedzie wspierat ruch fadunkéw kolejg od Morza Battyckiego
w gtgb ladu oraz poprawi konkurencyjnos¢ oferty intermodalnej zaréwno z punktu widzenia kosztéw jak
i czasu obstugi. Ze stacji Zajaczkowo Tczewskie - dzieki lokalizacji oraz planowanej funkcjonalnosci
obiektu - tadunki bedg mogty by¢ efektywnie ekspediowane praktycznie w dowolnym kierunku. ICY Tczew
bedzie odgrywat takze kluczowg role hubu przetadunkowego w przysztosci, w momencie uruchomienia
regularnej zeglugi srédladowej w rejonie ujscia Wisty (do Tczewa).

Geografia portéw Gdanska i Gdyni uniemozliwia rozpoczynanie tancucha dostaw w jednym miejscu.
Miedzy portami/terminalami nie ma potgczenia i nie ma mozliwosci technicznych by je stworzy¢ w strefach
przyportowych. Dlatego dla efektywnej dystrybucji tadunkéw, tak wazne dla gospodarki morskiej
i dlugofalowego rozwoju terminali morskich w Polsce jest stworzenie zaplecza w takim miejscu, w ktérym
mozliwa bedzie kumulacja fadunkéw Gdanska i Gdyni oraz dalsza ich sprawna dystrybucja. Porty mogg
sie rozwija¢ tylko woéwczas, gdy sg dostepne zaréwno od strony morza jak i od strony Igdu. Naturalng
lagdowg bramg do portéw (tzw. logistyczng bramg Pomorza) jest rejon Zajgczkowa, z gtdbwnym weztem
kolejowym w Polsce Poinocnej, przebiegajgca w poblizu autostradg A1 oraz ptyngcg nieopodal
najdtuzsza rzekg w Polsce - Wistg. Dzigki budowie suchego portu na zapleczu mozliwe bedzie lepsze
wykorzystanie infrastruktury portowej i liniowej, a co za tym idzie zaoferowanie konkurencyjnej oraz
efektywnej oferty transportowej w korytarzu Battyk-Adriatyk via Polskie porty morskie.



Inwestycja zlokalizowana jest na zapleczu portéw Gdanska i Gdyni, w Zajgczkowie Tczewskim, przy
gtéwnym wezle kolejowym linii 131, w bezposrednim sasiedztwie drogi krajowej nr 91 i autostrady A1.
Wahadtowe pociggi miedzy terminalami morskimi i ICY poruszajgce sie wedtug statych rozktaddéw jazdy
pozwolg lepiej organizowaé ruch tadunkédw w rejonie aglomeracji Trojmiejskiej, pozwalajgc lepiej
wykorzystaé czas pracy kierowcow oraz jednoczesnie poprawi¢ wykorzystanie ograniczonej

przepustowosci linii kolejowych. tgcznik pomiedzy drogg krajowg nr 91 i autostradg A1 odcigzy ruch
ciezarowy okolic miasta Tczewa.

Rys. 1. Intermodal Container Yard - lokalizacja
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Zrédto: PCC Intermodal S.A.



Rys. 2. Obszar lokalizacji projektu oraz uktad docelowy
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2. Parametry inwestycji

Na etapie przygotowania projektu okreslono nastepujgce parametry operacyjne inwestyciji:

teren inwestycyjny o powierzchni catkowitej: 61,9 ha

powierzchnia operacyjna terminala intermodalnego: 25 ha

powierzchnie magazynowe i produkcyjne

zdolnosci przetadunkowe terminala: ponad 1 min TEU rocznie

powierzchnia sktadowa terminala: ponad 17.000 TEU

10 x 750 m tory bocznicowe obstugiwane przez suwnice kolejowe oraz reachstackery
warsztaty do napraw i renowacji konteneréw

przytgcza pradu dla konteneréw o regulowanej temperaturze

ustugi agencyjne, celne, fito-sanitarne, spedycyjne

infrastruktura socjalno-gastronomiczna



Rys. 3. Intermodal Container Yard - parametry
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Zrédto: PCC Intermodal S.A.

3. Prognozowane skutki realizacji projektu

Realizacja projektu wplynie na poprawe logistyki dystrybucji fadunkéw poprzez efektywniejsze
zarzadzanie tancuchem dostaw. Dla sprawnego przeptywu tadunkéw w korytarzu Battyk-Adriatyk
niezbedna jest oczywiscie infrastruktura, ale dla jej prawidtowego wykorzystania ogromne znaczenie ma
madra i zorientowana na wymagajgce oczekiwania rynku logistyka. ICY pozwoli lepiej wykorzystaé
zmodernizowang infrastrukture portowg i poprawi¢ dostep do portéw od strony ladu.

Cele projektu:

zdecydowana poprawa obstugi kolejowej wszystkich terminali morskich w portach Gdanska i Gdyni
oraz lepsze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej w tréjmiejskim wezle transportowym,
minimalizacja kosztoéw zewnetrznych transportu ciezkich fadunkéw skonteneryzowanych na terenach
bezposrednio przylegtych do portéw (aglomeracja tréjmiejska),

dlugofalowy rozwdj branzy intermodalnej - poprawa efektywnosci kolejowych przewozéw
intermodalnych,

uruchomienie regularnych miedzynarodowych przewozow intermodalnych w korytarzu Baltyk -
Adriatyk,

zwiekszenie atrakcyjnosci i tym samym poprawa konkurencyjnosci polskich portéw na arenie
miedzynarodowej,

wzrost znaczenia i pozycji Polski na europejskiej mapie transportowej,

lepsze wykorzystanie infrastruktury liniowej i punktowej, a tym samym znaczna poprawa
przepustowosci kolejowych korytarzy transportowych (zaczynajgcych sie i konhczacych w
Zajgczkowie Tczewskim) bez koniecznosci pilnego ponoszenia ogromnych naktadéw inwestycyjnych
na rozbudowe infrastruktury liniowe;.

W stanie istniejgcym zidentyfikowano nastepujgce problemy:

zbedne ruchy techniczne w porcie,

nieefektywne wykorzystanie powierzchni tadunkowej pociggéw intermodalnych,

marnotrawstwo czasu i pieniedzy na ruchy techniczne na terminalach morskich,

nieefektywne wykorzystanie przepustowosci linii kolejowych,

wysokie koszty transportu i tym samym niekonkurencyjna oferta przewozowa dla finalnego odbiorcy.

Spodziewane efekty realizacji inwestycji:

nizsze koszty obstugi terminalowej,
lepsza utylizacja pociggéw,



- 0szczedno$¢ czasu i pieniedzy, a tym samym bardziej konkurencyjna oferta dla finalnego klienta.

ICY to niezbedny element w budowie korytarza transportowego miedzy potnocng i potudniowg czescig
Europy. Warto$¢ dodana jakg inwestycja w suchy port (ICY) w Zajgczkowie Tczewskim wniesie dla
wybranych grup interesow:

—  Kraje sgsiadujgce z Polska/partnerzy wymiany handlowej:

udroznienie korytarza Battyk-Adriatyk dla przyrastajgcej masy fadunkowej,

poprawa efektywnosci w zarzgdzaniu taricuchem dostaw przez Polske,

alternatywna oferta na rynku, o mozliwos¢ buforowania tadunkéw,

kompleksowa obstuga logistyczno-transportowa w jednym miejscu (przy gtéwnym wezle
kolejowym, bezposrednio przy portach Gdanska i Gdyni),

- Porty Gdansk i Gdynia:

wieksza efektywnos¢ obstugi tadunkéw skonteneryzowanych,

mozliwosci obstugi wiekszej ilosci tadunkéw,

prestiz i wieksze znaczenie portéw polskich na arenie miedzynarodowej,

uporzgadkowany ruch wokot portéw morskich, mniejsza szkodliwo$¢é/wypadkowos$é na ulicach
aglomeracji, pozytywny wizerunek i wsparcie spotecznosci lokalnej,

—  Terminale morskie w portach Gdanska i Gdyni:

wzrost mozliwosci przetadunkowych poprzez poprawe efektywnosci pracy przetadunkowej,
mozliwos¢ ukierunkowania i lepsza alokacja srodkéw przeznaczonych na inwestycje,
wyzsza konkurencyjnos¢ oferty,

optymalizacja wykorzystania powierzchni skladowe;j,

—  Zarzadca infrastruktury liniowe;j:

lepsze wykorzystanie infrastruktury kolejowej,

odcigzenie infrastruktury drogowej, przy portach i w miejscach newralgicznych (tzw. waskich
gardtach),

latwiejsze zarzgdzanie ruchem na infrastrukturze kolejowej,

mniej remontéw/mniejsze zniszczenie infrastruktury drogowej,

przewidywalnosc¢ i uporzgdkowanie mimo rosngcej ilosci transportowanych wolumenow,

— Armatorzy:

swobodny wybor pomiedzy terminalami morskimi,

optymalizacja procesu zarzadzania flotg konteneréw (imbalans/pozycjonowanie, sktadowanie,
naprawy),

obnizenie kosztéw operacyjnych,

- F|rmy spedycyjne:

wiecej mozliwosci optymalizacji faricucha dostaw via porty polskie,

koncentracja srodkéw i procesu w jednym miejscu,

spojny system IT,

wigksza konkurencyjnos¢ oferty portdw polskich, wiecej tadunkéw transportowanych
z wykorzystaniem ustug rodzimych firm,

—  Samorzad lokalny i spotecznos¢ w regionie:

ograniczenie ruchu samochodoéw ciezarowych,

poprawa bezpieczenstwa,

mniejsza emisja spalin,

poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu,

poprawa atrakcyjnosci regionu w oczach inwestoréw,

miedzynarodowa promocja regionu,

nowe miejsca pracy,

stworzenie obszaru stymulujgcego rozwdj biznesu okoto transportowego.

—  Firmy transportowe:

mozliwos¢ podjecia/ztozenia kontenera poza terenem aglomeraciji,



- ograniczenie bezproduktywnego, szkodliwego dla srodowiska i bezpieczenstwa ruchu krgzenia
pomiedzy terminalami/depotami,

- oszczednos¢ czasu, ograniczenie kosztow,

- poprawa efektywnosci pracy kierowcow.

- Nlewqtpllwa zaletg projektu jest ponadto:
ICY to budowanie dobra wspdlnego, dzieki ktéremu wiele réznych grup podmiotéw moze
skutecznie budowaé swojg konkurencyjnosc¢,
- ICY zagwarantuje staty, ptynny przeptyw towaréw w korytarzu Battyk-Adriatyk, stymuluje
zapobieganie powstawaniu waskich gardet na infrastrukturze, maksymalne wykorzystanie
istniejgcego po modernizacjach potencjatu w portach.

4. Korytarz transportowy Baltyk-Adriatyk

Wedtug zatozen Inwestora budowa suchego portu na Pomorzu to inwestycja, ktéra u swoich podstaw
zakfada dtugofalowy, intensywny rozwéj przewozow intermodalnych w korytarzu transportowym Battyk-
Adriatyk (BAC). Budowa suchego portu w tej lokalizaciji jest jednym z elementéw oraz integralng czescig
sieci TEN-T, czyli trasy od portow szwedzkich, poprzez trojmiejskie i Elblgg, az do potagczenia
Z transeuropejskim, 5. korytarzem transportowym Battyk-Adriatyk.

Przebieg oraz infrastruktura korytarza sieci bazowej Baltyk-Adriatyk zostaty okreslone w
rozporzgdzeniach (UE) nr 1315/2013
i 1316/2013. Przebiegajgc przez szes¢ panstw czionkowskich (Polske, Republike Czeskg, Stowacje,
Austrie, Wiochy i Stowenie) korytarz tgczy porty battyckie w Gdyni/Gdansku i Szczecinie/Swinoujéciu z
ponizszymi portami basenu Morza Adriatyckiego: Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale - Porto
di Trieste (zwany dalej Port Triest), Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale - Porti di Venezia
e Chioggia (zwany dalej Port Wenecja), Sistema Portuale del Mare Adriatico Centro-Settentrionale - Porto
di Ravenna (zwany dalej Port Rawenna), Port Koper.

Rys. 4. Przebieg korytarza sieci bazowej Baltyk-Adriatyk
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Zrédto: Konsorcjum ds. studium korytarza Battyk-Adriatyk.



